Larmaktionsplan

gemaR § 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz, 4. Stufe (2024)

Kommune Harsleben

Bundesland Sachsen-Anhalt

1. Aligemeine Angaben

1.1 Fiir die Aktionsplanung zustandige Behorde

Name der Stadt/Gemeinde Harsleben
Gebietskorperschaft Gemeinde

Amtlicher Gemeindeschlissel 15085140
Vollstandiger Name der Behorde Gemeinde Harsleben
Stralle Lange Stralle
Hausnummer 15

Postleitzahl 38829

Ort Harsleben

E-Mail (freiwillige Angabe)

Internet-Adresse (freiwillige Angabe)

1.2 Beschreibung der Gemeinde sowie der Hauptverkehrsstrallen, Haupteisenbahnstrecken und ggf.
anderer Larmquellen, fiir die der Larmaktionsplan aufgestellt wird !

Beschreibung der Gemeinde

Die Gemeinde Harsleben liegt im westlichen Teil des Bundeslands Sachsen-Anhalt im Landkreis Harz. Sie umfasst die
HauptverkehrsstraRe B79 und Teile des Haupteisenbahnnetzes. Insgesamt leben in der Gemeinde 2.169 Personen auf
einer Gesamtfliche von 27,86 km?2 Der Betrachtungsrahmen - sowohl der Lirmkartierung als auch der hierauf
aufbauenden Larmaktionsplanung beschrankt sich auf HauptverkehrsstraRen (durchschnittliche tédgliche Verkehrsstarke
DTV > 8.200 Kfz/Tag) und Haupteisenbahnstrecken (> 30.000 Zugbewegungen im Jahr). Dies sind definitionsgemaR
Verkehrswege, die die in Klammern stehenden Schwellenwerte Uberschreiten.
Im Gebiet der Gemeinde Harsleben wurde in den zurlickliegenden Jahren der malRgebende Schwellenwert auf einem ca.
3,67 km langen Streckenabschnitt der B 79 uberschritten. Dieser Streckenabschnitt war auch Gegenstand der
Larmkartierung (3. Stufe). Zu diesem Zeitpunkt verlief die B 79 durch Harsleben. Aufgrund dieses Streckenverlaufes
ergaben sich fur die Gemeinde Harsleben im Ergebnis der Larmkartierung (3. Stufe) Lirmbetroffenheiten in Héhe von 164
Einwohner (ab 55dB(A) fiir LDEN) bzw. 138 Einwohner (ab 50 dB(A) fir LNight). Angesichts der bevorstehenden
Fertigstellung einer neuen Streckenfihrung der B 79 mit einer Ortsumfahrung von Harsleben wurde auf eine
Larmaktionsplanaufstellung in der 3. Stufe verzichtet, da bereits vor Ablauf der Planfortschreibungsfrist der Larmkonflikt
behoben wird (Hinweis: dieVerkehrsfreigabe der neuen Ortsumfahrung Harsleben erfolgte am 13.12.2019). Nach der
aktuellen Rechtssprechung des EUGH muss bei einer bestehenden Verpflichtung zur Larmkartierung - selbst im Falle einer
fehlenden Larmbetroffenheit von Personen - stets ein Larmaktionsplan aufgestellt werden. Dieser Verpflichtung kommt
die Gemeinde Harsleben mit dem vorliegenden Larmaktionsplan (4. Stufe) nach.
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erstmalige Aufstellung .
. . ja
des Larmaktionsplans
Fortschreibung/ Uberarbeitung des .
. . nein vom:
Larmaktionsplans

1.3 Rechtlicher Hintergrund 2

Die Aktionsplanung erfolgt auf Grundlage der EU-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG und deren nationaler Umsetzung
in § 47 a-f BImSchG sowie der Verordnung liber die Larmkartierung - 34.BImSchV.

1.4 Geltende Lirmgrenzwerte

Eine Ubersicht geltender nationaler Lirmgrenzwerte, die als Kriterien fiir die Evaluierung und Umsetzung von MaRnahmen
zur Bekdmpfung und Minderung von Larm verwendet werden enthdlt Anhang Il der LAlI-Hinweise zur
Larmaktionsplanung. Das Dokument kann auf folgender Internetseite abgerufen werden:

https://www.lai-immissionsschutz.de/documents/lai-hinweise-zur-laermaktionsplanung-dritte-aktualisierung_1667389269.pdf

Informationen Uber zusatzliche Grenzwerte, Auslosewerte o. 3., die im Aktionsplan verwendet wurden (freiwillige
Angabe)

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie selbst beinhaltet keine Immissionsgrenz-, Ausldse- oder Richtwerte. Ausgehend von den
nationalen Auslésewerten fir die Larmsanierung an bestehenden StralRen in der Baulast des Bundes dienen vorliegend die
Léarmbelastungspegel Lpgy = 64 dB(A) sowie Lygn: = 54 dB(A) als orientierende KenngréBen fiir die Lirmaktionsplanung. Es
sollte sichergestellt werden, dass an Wohnsgebduden sowie Schulen, Krankenhdusern und Kindergarten zumindest diese
Belastungspegel unterschritten werden. Belastungen oberhalb dieser Schwellenwerte sind Ausléser fiir in Betracht
zuziehende MalRnahmen zur Lirmminderung.
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2. Bewertung der Ist-Situation
2.1 Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Verkehrslarm ausgesetzt sind

2.1.1 HauptverkehrsstraBen (freiwillige Angabe)

Angaben (ber die geschatzte Zahl der betroffenen Menschen in den Isophonenbédndern

3

Loen [dB(A)] >55-59 | >60-64 | >65-69 | >70-74 | >75
Anzahl 83 34 95 89 0
Lyt [AB(A] >45-50 | >50-54 | >55-59 | >60-64 | >65-69 | >70

Anzahl 118 41 93 94 0 0

Angaben (ber larmbelastete Flachen sowie Uber die geschatzte Zahl der Wohnungen, Schulen und Krankenhduser im

kartierten Gebiet

Loen [dB(A)] 55 - 64 65 - 74 >75
Fliche/km? 1,26 0,29 0,03
Wohnungen/Anzahl 56 88 0
Schulgebiude/Anzahl 1 0 0
Krankenhausgebaude/Anzahl 0 0 0

Angaben zur geschatzte Zahl der gesundheitsschadlichen Auswirkungen und Belastigungen

Falle ischamischer |Falle starker
Herzkrankheiten Belastigung

Falle starker
Schlafstorung

Anzahl 0 67 18
2.1.2 Haupteisenbahnstrecken

(Larmkartierung des Eisenbahnnundesamtes und ggf. Strecken in Landerhoheit) (freiwillige Angabe)

Angaben Uber die geschatzte Zahl der betroffenen Menschen in den Isophonenbandern

Lpen [dB(A)] >55-59 [>60-64 |>65-69 [>70-74 |>75
Anzahl 0 0 0 0 0
Lnigut [dB(A] >45-50 |>50-54 |[>55-59 [>60-64 |>65-69 [>70

Anzahl 0 0 0 0 0 0

Angaben (ber larmbelastete Flachen sowie Uber die geschatzte Zahl der Wohnungen, Schulen und Krankenhduser im

kartierten Gebiet

Loen [dB(A)] 55 - 64 65 - 74 >75
Fliche/km’ 0,29 0,04 0
Wohnungen/Anzahl 0 0 0
Schulgebiude/Anzahl 0 0 0
Krankenhausgebiude/Anzahl 0 0 0
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Angaben zur geschatzte Zahl der gesundheitsschadlichen Auswirkungen und Beldstigungen

Falle starker Falle starker
Belastigung Schlafstérung
Anzahl 0 0
2.2 Zusammenfassung der Daten aus den Larmkarten 4
Anzahl der Personen, die in dem vom Larmaktionsplan erfassten Gebiet...
... einer Ladrmbelastung ab 55 dB(A) Lpgy durch Larm von Hauptverkehrsstrallen Sl
ausgesetzt sind:
... einer Larmbelastung ab 50 dB(A) Ly;gn: durch Larm von HauptverkehrsstraBen S
ausgesetzt sind:
... einer Larmbelastung ab 55 dB(A) Lpgy durch Larm von a
Haupteisenbahnstrecken ausgesetzt sind:
... einer Larmbelastung ab 50 dB(A) Lyg: durch Larm von a
Haupteisenbahnstrecken ausgesetzt sind:

2.3 In der Gemeinde vorhandene Larmprobleme und verbesserungsbediirftige Situationen /
bei LAP ohne MaRBnahmen: Begriindung des Abwagungsergebnises >

Bezliglich HauptverkehrsstraBen und sonstigen Larmquellen

Die in Kapitel 2.1.1 nach den neuen Berechnungsvorschriften (CNOSSOS) ermittelten Lairmbetroffenheiten beschreiben die
Larmbelastungssituation bis zum 13.12.2019. Zu diesem Zeitpunkt verlief die Bundesstralle B 79 durch Harsleben. Die
durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV) belief sich in diesem Streckenabschnitt auf 14.721 Kfz/24 h. Am
13.12.2019 erfolgte die Verkehrsfreigabe der neuen StralRenfiihrung der B 79, die nunmehr durch eine Umfahrung von
Harsleben gekennzeichnet ist. Im Zuge des StraRenbauprojekts wurde zeitgleich die Ortsdurchfahrtsstralle der ehemaligen
B 79 zu einer LandstraRe L 24 (hier: Quedlinburger StraRe/Halberstadter StraRe) abgestuft. Aufgrund der neuen
Ortsumgehung und damit des Fehlens von Fernverkehr ist das Verkehrsaufkommen in der Quedlinburger
StraRe/Halberstadter StraRe erheblich zuriickgegangen. Nach den aktuellen Verkehrszihldaten der StV 2021 liegt der DTV
in diesen StraRenabschnitten nunmehr bei 2.240 Kfz/24 h. Es ist insofern auszugehen, dass die Anrainer in diesen
StraBenabschnitten keinen larmkartierungspflichtigen Gerduschpegelbelastungen mehr ausgesetzt sind (Hinweis:
aufgrund der deutlichen Unterschreitung des Schwellenwertes von 8.200 Kfz/24 h entfallt fur diese StraBenabschnitte
kiinftig die Larmkartierungs-/Larmaktionspflicht). Es besteht folglich kein Verkehrslarmkonflikt. Zum Zeitpunkt der
Larmkartierung (4. Stufe) lagen fur den neuen Streckenverlauf der B 79 noch keine Verkehrszahldaten vor, sodass dieser
neue Straflenabschnitt der B 79 nicht in der Larmkartierung berlcksichtigt werden konnte. Zwischenzeitlich wurden die
Verkehrszadhldaten der StV 2021 verdéffentlicht. Hiernach betragt der DTV im neuen StraBenabschnitt der B 79 zwischen
"Knoten B 79/A 36" und "L 24/ B 79 Kreuzung OU HBS Knoten 2") 9.238 Kfz/24 h (davon Schwerlastverkehr 5,8%).
Ausgehend von dieser Verkehrsstarke besteht fiir diesen Straenabschnitt demnach eine Larmkartierungs-
/Larmaktionsplanpflicht in der 5. Stufe. In Anbetracht der relativ groBen Abstinde (ca. 260 m) zu den nichstgelegenen
Wohngebaduden von Harsleben gehen von derartigen Verkehrsstarken jedoch keine erh6hten Gerauscheinwirkungen aus.
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Bezliglich Haupteisenbahnstrecken

Die Ergebniss der Larmkartierung des Eisenbahnbundesamtes wurden zur Kenntnis genommen. Im Larmaktionsplan des
Eisenbahnbundesamtes sind im betreffenden Streckenabschnitt der Strecke keine LirmminderungsmaRnahmen
vorgesehen. Da keine Einwohner der Gemeinde Harsleben von Gerauscheinwirkungen dieser Haupteisenbahnstrecke
betroffen sind, besteht kein Handlungsbedarf, weshalb die Gemeinde ebenfalls keine Mallnahmen treffen wird.

2.4 Kriterien fiir die Prioritatensetzung bei der Ausarbeitung des Larmaktionsplans 6 (freiwillige Angaben)

Kosten-Nutzen-Analysen | Nein |
Hohe der Larmbelastung | Ja |
Zahl der larmbelasteten Menschen | Ja |

Zusatzliche Kriterien / Erlduterungen:
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3. MaRBnahmeplanung

3.1 Bereits vorhandene MaBnahmen zur Lirmminderung 7

Bereits vorhandene MaRBnahmen zur Lirmminderung an Hauptverkehrsstrallen:

Lfd. Nr. MaRnahmenart ® Erlduterung (Wo, was)

1 Neubau von UmgehungsstraBen oder - Fertigstellung OU Harsleben (neuer Streckenverlauf der B 79)
briicken mit Verkehrsfreigabe am 13.12.2019

2

3

4

5

6

7

8

9

10

Bereits vorhandene Mallnahmen zur Lirmminderung an Haupteisenbahnstrecken:
(sofern diese liber die streckenbezogenen Malnahmen im Larmaktionplan des Eisenbahnbundesamtes hinausgehen und

in Zustandigkeit oder Kenntnis der Gemeinde liegen)

Lfd. Nr.

MaRnahmenart °

Erlauterung (Wo, was)

Ol|IN|O|V |~ |WIN |-

[y
o

3.2 Geplante MaBnahmen zur Lirmminderung fiir die nachsten fiinf Jahre (einschlieBlich der MaBnahmen

zum Schutz ruhiger Gebiete) **

Geplante MaRnahmen zur Lirmminderung an Hauptverkehrsstralen:

. . Kosten der
8 Erlduterung Erlduterungen des erwarteten
Lfd. Nr. MaRnahmenart I MaRnahme [€]
(Wo, was) Nutzens (freiwillige Angabe) o
(freiwillige Ang.)
1 Flachennutzungsplanung/Baulei Neue B 79 Larmvorsorge
2 Flachennutzungsplanung/Baulei Neue B 79 Larmvorsorge
3
4
5
6
7
8
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10

Erlduterungen des erwarteten Nutzens (Pflichtangabe)

In der 4. Stufe lagen zum Zeitpunkt der Larmkartierung keine Verkehrszahldaten fiir die neue B 79 vor. Folglich konnte fiir
diesen neuen Bundesstralenabschnitt der B 79 keine Larmkartierung durchgefiihrt werden. Fir die zwischenzeitlich zur
LandesstraBe L 24 abgestuften StraBenabschnitte (alte B 79) liegt das Verkehrsaufkommen seit 13.12.2019 deutlich unter
8.200 Kfz/24 h, weshalb eine Larmkartierungs-/Larmaktionspflicht fiir diese StraBenabschnitte kiinftig entfallt. Die 4. Stufe
der Larmkartierung wurde - in ermangelung aktueller Verkehrszahldaten - dazu genutzt unter Anwendung der neuen
Berechnungsmethoden nach CNOSSOS die Belastungssituation vor dem 13.12.2019 neu nach den aktuellen
Berechnungsvorschriften zu bewerten. Dies ermoglicht eine exakte Ausweisung der Betroffenenzahlen, die von der in
12/2019 umgesetzten LarmschutzmaBnahme profitiert haben. Insgesamt wurde durch die Realisierung dieser MaRnahme
der Verkehrslarm fur 301 Personen reduziert. Die Ergebnisse der Larmkartierung konnen seit 30.06.2022 auf folgender
Website https://lau.sachsen-anhalt.de/luft-klima-laerm/immissionsschutz-luftqualitaet-
physikalischeeinwirkungen/physikalische-einwirkungen/laerm/laermminderungsplanung/aktuelles-zur-4-stufe-
erlaermaktionsplanung/hauptverkehrsstrassen-2022 eingesehen werden. Wegen des Wegfalls der Larmbetroffenheiten
wurde kein Larmaktionsplan in der 3. Stufe veréffentlicht. Mit der Veroffentlichung des vorliegenden Larmaktionsplan (4.
Stufe) ist ein Larmaktionsplan (3. Stufe) zwischenzeitlich obsolet geworden. Die neue Ortsumfahrungsstralle Harsleben hat
unverandert den Status einer Bundesstralle (B 79) und ist gemaR der ersten vorliegenden Verkehrszdhldaten der StV 2021
(hier: DTV 9.238 Kfz/24 h) als HauptverkehrsstraRe einzustufen. Folglich geht es bei den kiinftigen MaRnahmen darum
neuen Larmbetroffenheiten vorzubeugen. Mit Hilfe klassischer kommunaler Planungsinstrumente
(Flachennutzungsplanung/Bauleitplanung) zielen die Strategien unverdndert darauf ab, dass bei einer Ausweitung von
Baugebieten bzw. ndher an die B 79 heranriickenden Wohnnutzungen ausreichende Abstandsflichen/Pufferzonen -
zwecks Ausschluss erhdhter Larmeinwirkungen durch die B 79 - vorgehalten werden.

Geplante MaRnahmen zur Lirmminderung an Haupteisenbahnstrecken:
(sofern diese liber die streckenbezogenen MaRknahmen im Larmaktionplan des Eisenbahnbundesamtes hinausgehen und
in Zustandigkeit oder Kenntnis der Gemeinde liegen)

. . Kosten der
9 Erlduterung Erlduterungen des erwarteten
Lfd. Nr. MaRnahmenart o MaRnahme [€]
(Wo, was) Nutzens (freiwillige Angabe) o
(freiwillige Ang.)
1
2
3
4
5
6
7
8
9
10

Erlduterungen des erwarteten Nutzens (Pflichtangabe)
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3.3 Langfristige Strategie zum Schutz vor Umgebungslarm 12

Gibt es eine langfristige Strategie? Ja

Wenn ja: Erlduterung der langfristigen Strategie zur Reduzierung der Larmbelastung

Nach erfolgter Losung des Larmkonflikts in der Gemeinde Harsleben zielen die kiinftigen MaRnahmen (z. B.
Bauleitplanverfahren) auf eine Vermeidung neuer Larmbetroffenheiten ab (Larmvorsorge).

3.4 Schutz ruhiger Gebiete 12

Die Ausweisung ruhiger Gebiete wurde gepriift. Angabe, ob im Larmaktionsplan Nein
ruhige Gebiete festgesetzt werden:

Wenn ja:

Lfd. Nr. Name des ruhigen Gebietes Art des Ruhigen Gebietes SchutzmalRnahmen

1

VN[OV |~|WIN

[y
o

Zuséatzlich ist im Rahmen der Berichterstattung die raumliche Ausdehnung der jeweiligen ruhigen Gebiete in
georeferenzierter Form zu ibermitteln.™

3.5 Geschdtzte Anzahl der Personen in dem vom Aktionsplan erfassten Gebiet, fiir die sich der
Verkehrslarm durch die vorgesehenen MaBnahmen innerhalb der nachsten fiinf Jahre reduziert ©

Anzahl entlastete Personen an HauptverkehrsstraBen | 0 |

Anzahl entlastete Personen an Haupteisenbahnstrecken *° | 0 |
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4. Mitwirkung der Offentlichkeit *’

4.1 Zeitraum der Offentlichkeitsbeteiligung 18

Von: | 22.07.2024 | Bis: 17.09.2024

4.2 Art der 6ffentlichen Mitwirkung 19

Anzeigen/Werbung Ja

Ansprache verschiedener Interessentrager Nein
Informationskampagne Nein
Besprechungen/Sitzungen Ja

Offentliche Veranstaltung Nein
Umfrage Nein
Workshop Nein

Andere Mittel/Instrumente

1. Offentlichkeitsbeteiligungsphase - Auslegung Lirmkartierungsergebnisse und Aufforderung Offentlichkeit zur
Beteiligung an Planuafstellung vom 22.07.24 bis 16.08.24; 2. Offentlichkeitsbeteiligungsphase - Auslegung
Larmaktionsplanentwurf vom 19.08.24 bis 13.09.24 mit Moglichkeit zu Einreichung von Stellungnahmen bis zum 27.09.24

4.3 Art der Interessentrager, die an der 6ffentlichen Konsultation teilgenommen haben

Blrger:innen Nein
Nichtstaatliche Organisationen Nein
Staatliche Stellen Nein
Privatwirtschaft Nein

Andere Interessentrager (freiwillige Angabe)

Anzahl der Personen, die an der 6ffentlichen Konsultation teilgenommen
haben (freiwillige Angabe) :
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4.4 Beriicksichtigung der Ergebnisse der Mitwirkung der Offentlichkeit 20

Angabe, ob im Laufe der 6ffentlichen Konsultation Stellung-
nahmen eingegangen sind:

Angabe, ob die wahrend der 6ffentlichen Konsultation einge-
gangenen Stellungnahmen in den LAP aufgenommen wurden:

Angabe, ob der LAP nach der 6ffentlichen Konsultation tber-
arbeitet wurde:

Nein

Nein

Nein

Wenn ja, Erlduterung, wie der Larmaktionsplan nach der 6ffentlichen Konsultation Gberarbeitet wurde:

4.5 Dokumentation™ (freiwillige Angaben)

Inhaltliche Zusammenfassung der 6ffentlichen Konsultation:

Link zur Webseite mit Dokumenten der 6ffentlichen Konsultation (Protokoll):
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5 Finanzielle Informationen zum Larmaktionsplan (freiwillige Angaben)

Geschéatzte Gesamtkosten (fur die Aufstellung) des Aktionsplans
(ohne MaRnahmenumsetzung) [€]:

Geschétztes Kosten-Nutzen-Verhaltnis der im Aktionsplan

beschriebenen MaRnahmen? :
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6 Evaluierung des Aktionsplans22

6.1 Uberpriifung der Umsetzung

Angabe, ob Regelungen fiir die Uberpriifung der Umsetzung des
Larmaktionsplans vorgesehen sind

Wenn ja: Erlduterung der geplanten Regelungen fiir die Uberpriifung der Umsetzung des Lirmaktionsplans (freiwillige

Angabe)

Nein

6.2 Uberpriifung der Wirksamkeit

Angabe, ob Regelungen fiir die Uberpriifung der Wirksamkeit des
Larmaktionsplans vorgesehen sind

Wenn ja: Nennung der geplanten Regelung 2 (freiwillige Angabe)

Nein
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7 Inkrafttreten des Aktionsplans

7.1 Der Larmaktionsplan ist in Kraft durch Stadt-/Gemeinderatsbeschluss getreten24

am: | 14.10.2024

7.2 Datum des voraussichtlichen Abschlusses der Umsetzung des Léirmaktionsplans26 (freiwillige Angabe)

zum: | |

7.3 Link zum Aktionsplan im Internet”’

https://www.vorharz.net/de/laermaktionsplanung-fuer-harsleben.html
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